BUDOWA ELEKTRYCZNEJ KOLEI DOJAZDOWEJ DETERMINANTA ROZWOJU
STREFY PODMIEJSKIEJ] WARSZAWY

ANNA MAJEWSKA

STRESZCZENIE

Procesy urbanizacyjne na terenach wiejskich, wynikajace z roz-
woju Warszawy i jej ekspansji w kierunku suburbiow, nasility
si¢ od drugiej potowy XIX wieku. Najkorzystniejsza i uporzad-
kowana pod wzgledem przestrzennym forma urbanizacji byty
zespoty zabudowy, powstajace w wyniku parcelacji majatkow
ziemskich jako ,,letniska”, ,,miasta - ogrody” lub osiedla sateli-
tarne. W rozwoju urbanistycznym strefy podmiejskiej znacza-
ca rolg odegrata budowa Warszawskiego Wezta Kolejowego,
a wsrdd linii kolejowych - najnowoczes$niejsza na owe czasy
- Elektryczna Kolej Dojazdowa. Wzdluz jej trasy budowano
osiedla planowane jak: Podkowa Les$na, Komoréw, Michato-
wice, ale takze powstawaly wokot przystankow kolejowych
osiedla ,,samorzutne” - czg¢sto wchlaniajac w swoja strukture

dawne wsie rolnicze. Osiedla te rozwijaly si¢ spontanicznie
w wyniku bezplanowych parcelacji prywatnych, jednak do
czasu upowszechniania samochodu zachowaly uktad koncen-
tryczny - tak, aby jak najwigcej dziatek znajdowato si¢ w stre-
fie pieszego dojscia od przystanku kolejowego. Wspolczesnie
parcelowane sg coraz dalej potozone tereny rolne — trudne do
obstuzenia infrastruktura techniczng i skazane na transport in-
dywidualny. Tendencje te przyczyniaja si¢ do rozpraszania za-
budowy w strefie podmiejskiej 1 zagrazaja zasadom zrownowa-
Z0nego rozwoju.

Stowa kluczowe: rozwoj przestrzenny, strefa podmiejska, linia
kolejowa, osiedle mieszkaniowe

BUILDING OF THE ELECTRIC COMMUNTER RAILWAY AS A DETERMINING FACTOR IN THE
DEVELOPMENT OF SUBURBAN WARSAW

SUMMARY

Urbanization processes in the rural areas around Warsaw, re-
sulting from the expansion of the city, intensified in the second
half of the 19" century. The most beneficial and spatially order-
ly form of urbanization was the building complex which devel-
oped as a result of landed estates being parcelled out to create
“summer resorts”, “garden cities” or satellite settlements. The
development of Warsaw’s suburbs was greatly enhanced by
the building of the Warsaw Railway Junction and the Electric
Commuter Railway — at that time the most modern of the rail-
way lines. Along this route were built not only planned settle-
ments or small towns, such as Podkowa Lesna, Komorow or
Michatowice, but also settlements which grew spontaneously
around railway stations, often absorbing earlier farming villag-

Wstep

Warszawa w drugiej potowie XIX wieku byta
najwiekszym miastem zaboru rosyjskiego i stanowi-

es. Until the spread of car transport, these settlements, though
resulting from unplanned private parcellations, continued to de-
velop concentrically, so that most of the inhabitants could reach
the railway station on foot. Currently, more distant lying agri-
cultural lands are divided up and sold as housing lots. Provid-
ing a public transport infrastructure for such areas is difficult
and residents are condemned to using private transport. These
trends are contributing towards a more dispersed building lay-
out in suburban zones and threatening principles of sustainable
development.

Key words: spacial development, suburban zone, railway line,
settlement

ta znaczacy osrodek gospodarczy i militarny. Jednak
rozwoj terytorialny miasta byt znacznie ograniczony
wybudowanym w latach 80. XIX wieku podwojnym
pierscieniem fortyfikacji'. Brak wolnych terendw

' W sasiedztwie fortdw nie wolno byto wznosi¢ budynkéw mu-
rowanych, a jedynie drewniane na niskiej podmurowce, za spe-
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cjalnym zezwoleniem. Zakaz budowy poza granicami miasta
zostat zniesiony dopiero w 1916 roku.



budowlanych nasilit spekulacj¢ gruntowa — na 1 ha
powierzchni miasta przypadato 250 oséb’. Kazdy
metr kwadratowy dziatki miejskiej byt wyzyskiwa-
ny do maksimum, co skutkowato ekstremalnie zwar-
ta zabudowa z ciasnymi podworkami oraz brakiem
terenow zielonych?®. Zte warunki zdrowotne w War-
szawie sklanialy mieszkancéw do poszukiwan no-
wych, lepszych miejsc do zamieszkania w strefie
suburbiow. Tak wigc rozwoj terytorialny Warszawy
odbywat si¢ przede wszystkim poza jej granicami,
najczesciej przez parcelacje majatkéw ziemskich
znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji finansowej. Na
pofolwarcznych gruntach powstawaly spontanicznie,
czesto ,,na dziko” mate podmiejskie osady. Pierwsze
z nich to ,letniska”, gdzie ludnos¢ Warszawy, wy-
jezdzata na tzw. willegiaturg. Stali mieszkancy tych
osad trudnili si¢ glownie rzemiostem i handlem,
rzadziej rolnictwem. W pozniejszych latach w tych
osiedlach zaczelty powstawac rowniez zaktady prze-
mystowe.

Rabunkowa gospodarka panstw zaborczych
1 zniszczenia z czaséw | wojny §wiatowej znacznie
ostabity pozycj¢ gospodarcza Polski. Potencjat prze-
mystowy okregu warszawskiego spadt do poziomu
lat siedemdziesiatych XIX wieku. Po odzyskaniu
niepodlegtosci w 1918 roku przystapiono do odbu-
dowy kraju (dewastacji ulegto ,,pargset miast i mia-
steczek, kilka tysigcy wsi, a w ich obrebie 850 tys.
budynkéw mieszkalnych i gospodarczych™). Znie-
sienie w 1916 r. zakazu budowy w pasie fortecznym
umozliwito ekspansj¢ zabudowy na okoliczne tereny
sasiadujace z miastem. Powigkszony znacznie ob-
szar administracyjny miasta® stwarzat szans¢ nakre-
slenia wizji Warszawy nowoczesnej, o rozluznionej
zabudowie wzbogaconej o zielen 1 ,,higieniczne for-
my zabudowy”. Zarzad Miasta zwrdcit si¢ do twor-
cow zrzeszonych w Kole Architektéw o nakreslenie
urbanistycznej wizji przyszitej stolicy. Koncepcje
przysztego planu Warszawy zatytutowana ,,Szkic
wstepny planu regulacyjnego Wielkiej Warszawy”

wykonat Tadeusz Totwinski z zespotem. Szkicowy
plan Warszawy z 1916 r. w sposob kompleksowy
uwzgledniat analiz¢ mozliwosci urbanistycznego
rozwoju Warszawy i byl ambitng wizjg ksztattowa-
nia miasta nowoczesnego®.

Przylaczenie do granic administracyjnych War-
szawy okolicznych terenow rolnych, a przede
wszystkim uchwalenie reformy rolnej, w wyniku
ktorej nakazano parcelacje majatkow ziemskich (dla
stref podmiejskich byly to ziemie stanowiace nad-
wyzki ponad 60 ha areatu), nasility akcj¢ parcelacyj-
na wokot Warszawy. Dawne letniska, wskutek bra-
ku mieszkan w Warszawie, powoli przeksztatcaly
si¢ w zespoty catoroczne. Jednoczes$nie powstawaty
coraz liczniej nowe osiedla, czgsto pod emblematem
,miasta — ogrodu”. Przestrzenie uzytkowane rolni-
czo 1 ogrodniczo szybko zaczgly si¢ przeksztalcad
w obszary intensywnie zabudowane, zlewajace si¢
z przedmiesciami Warszawy, a powstajace osiedla
daty zaczatek przysztym pasmom osadniczym.

1. Wplyw warszawskiego wezla kolejowego na
rozwoj osiedli mieszkaniowych w strefie
podmiejskiej Warszawy

Utworzenie w potowie XIX wieku warszawskie-
go wezla kolejowego stworzyto sie¢ polaczen kra-
jowych i z zagranica, ale takze rozwiazalo istotny
problem transportu w relacjach strefa podmiejska
- miasto. Pierwsza linig byla otwarta w 1845 roku
,,Droga Zelazna Warszawsko — Wiedeniska”, faczaca
Warszawe m. in. z Zagtgbiem Dabrowskim. W 1862
otwarto lini¢ do Petersburga poprzez Bialystok i Wil-
no’. Dwa dworce — wiedenski i petersburski — wybu-
dowane po przeciwnych stronach Wisty potaczono
za pomocy ,,zelaznej drogi konnej”. Linia tramwaju
konnego miata ok. 6 km, stuzyta gtéwnie do przewo-
zu towardw, ale rdwniez pasazerow®. Nastepnie wy-
budowano kolej terespolska’ i potaczono w 1876 r.,
tzw. koleja obwodowa (z mostem koto cytadeli),

2 Bez placéw i ogrodow — 500 0sdb, a w §rddmiesciu nawet 1000
0s6b. Na obszarze ok. 40 km?, okrojonym przez wielkie tereny
wojskowe, kolejowe, doling Wisty, cmentarze, parki i zielence
(W sumie 2/3 powierzchni miasta) mieszkato 800 tys. ludnosci.
3 S. Rézanski, Warszawa II Rzeczpospolitej 1918-1939, Warsza-
wa: Instytut Historii Polskiej Akademii Nauk, t. 1, 1968.

* 1. Drexler, Odbudowanie wsi i miast na ziemi naszej, Lwow
— Warszawa — Krakow: Wydawnictwo Zaktadu im. Ossolinskich
1921, s. 5.

5'W 1916 roku obszar Warszawy wynosit ok. 40 km?, w 1938 r.
— 135 km>.

¢D. Ktosek — Koztowska, Ochrona wartosci kulturowych miast
a urbanistyka, Warszawa: Oficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej 2007, s. 68.

W odroéznieniu od kolei warszawsko — wiedenskiej posiadata
ona rosyjski rozstaw szyn (1525 cm).

8 Linia ta miata rosyjski rozstaw szyn, co na wiele lat przesadzito
o rozstawie szyn w tramwajach warszawskich — M. Krajewski,
Drzieje glownego dworca kolejowego w Warszawie, Warszawa:
PWN 1976.

 Doprowadzona w 1866 do Brze$cia a nastgpnie do Terespola,
ktory miat potaczenie z Moskwa.
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KOLEJE NORMALONTOROWE

e KOLEJ WARSZAWSKO - WIEDENSKA 1845r.

s KOLEJ PETERSBURSKA 1862r.
KOLEJ TERESPOLSKA 1866/67r.
TRAMWAJ KONNY 1864r.
KOLEJ OBWODOWA 1867r.
KOLEJ NADWISLANSKA 1877r.

== KOLEJ WARSZAWSKO - KALISKA 1903r.

=====LINIA | MOST SREDNICOWY 1933r.
KOLEJ DO RADOMIA 1934r.

dokoriczona po 1945r.

KOLEJE WASKOTOROWE

——— KOLEJ WILANOWSKA 1891r.

——— KOLEJ MARECKA 1897r.

— KOLEJ GROJECKA 1898r.
KOLEJ JABLONOWSKA 1900r.
ELEKTRYCZNA KOLEJ DOJAZDOWA (exo) 1927r.

——— ELEKTRYCZNA KOLEJ DO PALMIR 1927r.

1. Schemat Warszawskiego wezta kolejowego do 1938 roku,
zrédlto: opracowanie wilasne na podstawie map topograficznych
WIG z lat 1933- 38
1. Diagram of Warsaw Railway Junction until 1938; prepared
by the author on the basis of WIG topographic maps for the
years 1933-1938
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ktora taczyla szerokotorowe linie petersburska
i terespolska, z normalnotorowa linig wiedenska!'®.
W 1877 roku wybudowano Kolej Nadwislanska'
oraz w 1903 roku na lewym brzegu Wisty, lini¢ ko-
lejowa do Poznania'?. Ostatnim etapem przedwojen-
nej rozbudowy sieci kolejowej w Warszawie byla
budowa w 1934 roku linii taczacej Warszawe z Ra-
domiem, po ktorej wezet kolejowy uzyskat ksztalt
wlasciwie niezmieniony do dzis®. (il. 1)

Szczegolna role w przyblizeniu strefy podmiej-
skiej do Warszawy odegraty budowane od konca
XIX wieku linie waskotorowe. Byly one jednymi
z nielicznych instytucji publicznych niezaleznych od
wladz rosyjskich. Mieszkancy osiedli podmiejskich
zwracali si¢ czgsto z prosbami o wytyczanie kolej-
nych tras waskotorowek tak, aby przebiegaly przez
nowo zamieszkate rejony. Wszedzie tam, gdzie do-
cieraty linie kolejowe i powstawat nowy przystanek,
nastgpowala tez intensywna parcelacja okolicznych
terenow, a czasami o budowie linii decydowato po-
wstanie nowego osiedla.

Pierwsza byta otwarta w 1891 roku Kolejka Wi-
lanowska. Jej trasa prowadzita od rogatek belweder-
skich drogg ,.krolewska”, zwana traktem wilanow-

10 Potaczenie nastapito w okolicach dworca Warszawa — Towa-
rowa, gdzie utozono grupg torow o rosyjskiej szerokosci.

! Linia prowadzita z Kowla przez Chelm i Lublin do Warszawy,
a nastgpnie przez Modlin i Mtawe taczyla si¢ z linig kolejowa
do Gdanska.
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12 Linia taczyta Warszawe poprzez Blonie, £.6dz Kaliskg z Kali-
szem i Poznaniem.

3 Krotka historia kolei w Warszawie, historia PKP, www.war-
szawa 1939.pl



skim (obecnie ulica Belwederska) poprzez wiejskie
tereny dolnego Mokotowa i Czerniakowa do Wila-
nowa, a nastgpnie przez Klarysew do Konstancina
i przez Chylice do Piaseczna'. Nastgpna kolejka
waskotorowg byta Kolejka Grojecka prowadzona od
rogatek mokotowskich do Grojca przez Piaseczno'.
Na prawym brzegu Wisty powstata Kolej Jablonow-
ska. Jej pierwszy odcinek z Jabtonny do stacji Most
(przyczotek mostu Kierbedzia) otwarto w 1900 roku,
a rok p6zniej poprowadzono ja poprzez Grochow do
Wawra!®. Na Pradze dziatata tez kolej Marecka (do
Radzymina przez Marki), ktorej pierwszy odcinek
z Targowka do Pustelnika otwarto w 1897 roku, ob-
stugiwatl go pierwotnie pociag konny.

W 1920 powstata spétka z kapitatem angielskim
,Sita i Swiatto”, ktéra byla inicjatorem budowy
pierwszej kolejki elektrycznej, jak na owe czasy
najbardziej nowoczesnej. Trasa Elektrycznej Kolei
Dojazdowej (EKD) wiodta z Warszawy do Grodzi-
ska, z odgalezieniem do Milandéwka (1936). Konco-
wy przystanek kolejki znajdowat si¢ na ulicy Mar-
szatkowskiej. W 1932 roku, wybudowano tez odci-
nek taczacy Szczgsliwice z Wiochami — przystanek
znajdowat si¢ koto obecnej stacji PKP. W roku 1927
koncern ,,Sita 1 Swiatto” zostal réwniez gltéwnym
udzialowcem spoétki ,,Kolej Elektryczna Warsza-
wa — Mtociny — Modlin”, ktéra od 1929 r. prowa-
dzita ruch na linii: Warszawa Gdanska — Lomian-
ki — Palmiry. Mimo przymiotnika ,elektryczna”,
kolej ta nigdy nie zostala zelektryfikowana. Byta
to linia gtéwnie o znaczeniu strategicznym (trans-
port broni), stad jej trasa przebiegata z dala od te-
renow zamieszkatych i kolejka w minimalnym
stopniu obstugiwata ruch pasazerski. Planowano
rowniez budow¢ mostu kolejowego przez Wiste
1 potaczenie tej linii z trasa Nadwislanska, jednak
kryzys lat trzydziestych spowodowal zarzucenie
tych projektow.

Koleje waskotorowe przynosity zyski wlascicie-
lom, a takze odpowiadaly zapotrzebowaniom lud-
nosci Warszawy, utatwiaty dojazd do miejscowosci
letniskowych lub po prostu ,,za miasto”, na tereny
podmiejskie do Bielan, Sielc, Czerniakowa, Moko-
towa itp., by cieszy¢ si¢ urokami terenéw zielonych,
okalajacych Warszawe.

2. Rozw0j przestrzenny osiedli mieszkaniowych
zlokalizowanych wzdluz trasy Elektrycznej Kolej
Dojazdowej — osiedla planowane

Uruchomiona 11 grudnia 1927 roku najnowo-
cze$niejsza elektryczna kolejka dojazdowa EKD'
odegrata szczegolng role w rozwoju osiedli podmie;j-
skich. Wzdtuz jej linii zaczely powstawaé planowa-
ne osiedla — miasta ogrody od Wtoch do Podkowy
Lesnej, a takze nastgpowata zintensyfikowana par-
celacja gruntéw rolnych okolicznych folwarkow.

Pierwotnie trasa kolejki miata przebiega¢ przez
grunta laséw Mtochowskich (byloby to korzystne
ze wzgledu na zblizenie do Nadarzyna, niemajacego
bezposredniego potaczenia z Warszawa), lecz zgo-
dy na sprzedaz dziatek nie wyrazita ich wlascicielka,
ksi¢zna Radziwittowa. W efekcie nawigzano kontakt
ze Stanistawem Lilpopem — wlascicielem dobr brwi-
nowskich i uzgodniono budoweg szybkiej kolei oraz
nowoczesnego miasta — ogrodu — Podkowy Lesne;.

Prace rozpoczgto od stacji Komordw, prowa-
dzac linig¢ w obu kierunkach: do Warszawy i do
Grodziska Mazowieckiego'®. Pierwszym osiedlem
podmiejskim, wybudowanym razem z linig kolejki
EKD, byta Podkowa Les$na. Jej poczatki datujg si¢
na lata 70. XIX w., kiedy to z folwarku Lilpopow
Wilhelmindw wyodrgbniono osadg¢ letniskowa Sta-
nistawow, a nastgpnie w 1909 r. osad¢ Podkowa
Lesna'. Plan nowego Miasta - Ogrodu sporzadzit
w 1925 roku znany architekt urbanista — Antoni Ja-

"W pierwszej potowie XX wieku kolejka cieszylta si¢ ogrom-
nym powodzeniem, w 1910 roku skorzystato z niej ponad mi-
lion pasazerdéw - B. Pokropinski, Kolej Wilanowska, Warszawa:
WKL 2001.

15 Regularny ruch do Piaseczna otwarto w pazdzierniku 1898
roku, a odgatezienie do Gory Kalwarii w 1900 r. Nastgpnie po
wybudowaniu obwodnicy Piaseczna wykonano odcinek do Got-
kowa i kontynuowano tras¢ dalej, doprowadzajac ja w latach
1912 -14, do Grdjca przez Jasieniec i w 1920 r. do Brzostowca
Nowego Miasta(1924) - B. Pokropinski, Kolej Grojecka, War-
szawa: WKL 2002.

16 Na prosbe¢ okolicznych mieszkancow lini¢ kontynuowano az
do Karczewia (1914 r.) oraz do Strugi i Zegrza (1916 r.) - B.
Pokropinski, Kolej Jablonowska, Warszawa: WKL 2004.

7' W pazdzierniku 1947 roku rozpoczeto proces upanstwawia-
nia spotki akcyjnej EKD, w 1951 r., przekazujac lini¢ Dyrekcji
Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie, zmieniajac jed-
noczesnie nazwe z Elektrycznych Kolei Dojazdowych na War-
szawska Kolej Dojazdowa.

18 Przy budowie linii wykorzystano najnowoczesniejsze wOw-
czas rozwiazania techniczne. Wagony silnikowe i doczepne zo-
staty zakupione w Anglii. Rozwijaly one zawrotna jak na owe
czasy predkosé 70 km/h.

19 Niektore zrodta podaja, ze pierwszy plan osiedla sporzadzit
w 1913 r. Tadeusz Totwinski, lecz jest to wiadomo$¢ nieudoku-
mentowana — B. Wrdblewski, Podkowa Lesna Miasto — Ogrod
do 1939 roku, Podkowa Lesna: Wyd. Towarzystwa Przyjaciot
Miasta - Ogrodu 2003.
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2. Plan Miasta ogrodu Podkowa Lesna, zrodto: wystawa poswigcona Antoniemu Jawornickiemu, Podkowa Les$na, 12 wrzesien 2009
2. Plan of Podkowa Les$na garden-city; source: exhibition dedicated to Antoni Jawornicki, Podkowa Lesna, 12" of September 2009

wornicki. Osig zatozenia urbanistycznego byta linia
EKD z trzema przystankami: gléwnym - przy dro-
dze lokalnej, przecinajacej miasto oraz symetrycznie
w czgSci wschodniej 1 zachodniej osiedla. Centrum
miejscowosci usytuowano wokot przystanku gtow-
nego, gdzie po stronie poinocnej zbiegajg si¢ kon-
centryczne ulice, przecigte przecznicami w ksztalcie
okregow. Po potudniowej stronie toréw uktad ten
jest kontynuowany szczatkowo, w postaci dwéch
lukowych ulic (Modrzewiowa, Pocztowa), ktore
nastgpnie prostuja sie i stuzg jako osnowa dalszych
prostokatnych kwartaléw. Po drugiej, poludniowej
stronie przystanku pozostawiono duzy kwartat bez
zabudowy, przy ktdrym nastgpnie rozmieszczono
budynki ustugowe i kosciol. Poszczegdlne czgsci
miasta oddzielono pasami lesnymi i terenami rekre-
acyjnymi. (il.2) Plan znakomicie wykorzystywat ist-
niejaca topografie terenu, adaptujac istniejace drogi
laczace Podkowe z okolicznymi wsiami i miastecz-
kami. W wykonanych w 1926 i 1927 r., na podsta-

wie projektu Jawornickiego, planach geodezyjnych
osiedla dokonano korekty kilku ulic, wyznaczono
przyszty ksztatt parku z domem sportowym, placami
do gier, kortami tenisowymi i charakterystycznymi
alejami spacerowymi o eliptycznym ksztatcie?*. Plan
urbanistyczny osiedla w wigkszosci zrealizowano,
mimo kryzysu i wybuchu drugiej wojny Swiatowe;.
Do 1939 roku, wybudowano wigkszo$¢ domoéw
1 willi. W tym czasie Podkowa Lesna stanowita naj-
bardziej luksusowe osiedle w okolicach Warszawy.
Po wojnie osiedle zachowalo swoj charakter ,,miasta
—ogrodu”.

Rownoczesnie z Podkowa Lesna, w 1928 roku,
rozpoczgto budowe ,,miasta — ogrodu” Wiochy, na
gruntach kupionych od rodziny Koelichenéw (wtas-
cicieli majatku i znajdujacej si¢ na tym terenie ce-
gielni). Plan regulacyjny byl dzietem architekta
Franciszka Krzywdy Polkowskiego i profesora mier-
nictwa - Henryka Kotynskiego. Plan zaktadal wyty-
czenie dziatek pod zabudowe, stworzenie skwerow,
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2 G. Gratkowski, Architektura Podkowy Lesnej, Podkowa Les-
na: Towarzystwo Przyjaciot Miasta — Ogrodu, 2002.



parkow, przewidywal tereny pod gmachy publiczne
oraz dzielnice przemystowa. Szybki dojazd do War-
szawy zapewniala kolej Warszawsko-Wiedenska
oraz kolejka EKD (doprowadzona w 1932 roku).
Plan Zabudowy miasta Wtochy, wykonany przez
architekta Mariana Spychalskiego, zatwierdzono
w 1938 roku. Projekt nie zostal nigdy do konca zre-
alizowany. Najpierw przeszkoda byt wielki kryzys
w latach trzydziestych, potem wybuch wojny, co
spowodowalo, ze w latach pdzniejszych zabudowa
powstawala do$¢ chaotycznie.

W 1930 roku z inicjatywy wlasciciela terenu
Jozefa Markowicza powstalo Miasto-Ogrod Ko-
morow. Folwark Komorow w 1827 r. zajmowat
powierzchni¢ 841 moérg ziemi i liczyt 17 osad we
wsi Komorow?!' oraz 45 we wsi Sokotow. Prawdo-
podobnie mogto tu mieszka¢ ok. 60 0s6b??. Folwark
Komordéw wchodzit w sktad débr skonfiskowanych
hr. Wiadystawowi Ostrowskiemu po Powstaniu Li-
stopadowym. Od 1908 r. majatek Komorow byt
poczatkowo dzierzawiony, a nastgpnie stal si¢ wlas-
nos$cig Jozefa Markowicza. Poczatkowo Komorow
byt osiedlem letniskowym, tak jak wiele osiedli
podwarszawskich. Pod koniec XIX wieku powstato
tu kilka drewnianych domow letniskowych, letnicy
zamieszkiwali tez w gospodarstwach wtoscianskich.
Pierwsza parcelacje majatku dotyczyta terendow za-
chodnich od strony Helenowa porosni¢tych sosno-
wym lasem, tzw. ,,Folwark Komorowek” (wzdtuz
gtéwnej drogi warszawskiej 1 drogi w kierunku Na-
darzyna). Osiedle Komordéw przed pierwsza wojna
Swiatowa byto powiazane linia tramwaju konnego
ze stacjq kolei Warszawsko — Wiedenskiej w Prusz-
kowie, po wybudowaniu przystanku EKD trasg zli-
kwidowano.

Miasto — ogrod Komordw, zwane pdzniej Komo-
row-Wille dla odrdoznienia od wsi Komorow, zostato
zalozone na podstawie zatwierdzonego planu parce-
lacji wykonanego w 1934 r. (il.3) Powodem parcela-
cji majatku byto znaczne jego zadtuzenie w Banku
Rolnym. W akcie notarialnym zastrzezono, ze naby-
ta dziatka moze by¢ przeznaczona na budowe tylko
domu mieszkalnego. Srednia wielkos¢ dziatki wy-
nosita 1100 m?. W planie przewidziano miejsce na
park, kosciot, szkote i tereny sportowe. Wszystkie

te tereny (takze dziatki pod ulice) zostaty przekaza-
ne nowemu miastu bezptatnie. W pdtnocnej czegsci
osiedla przewidziano rezerw¢ pod budowe odga-
ezienia kolejki w kierunku lasoéw Mtochowskich.
Szkielet uktadu ulicznego stanowity dwie ulice pro-
stopadte do toréw, pomiedzy ktoérymi zlokalizowa-
no park i szkotg, a przy potokragtym placu kosciot.
Projektowana linia kolejowa wytyczyta nowy kie-
runek parcelacji (pod katem 45° do gtownych ulic).
Na powstatym trojkatnym terenie zaprojektowano
duzy, potokragly plac, wokoét ktorego prawdopodob-
nie przewidywano budowg obiektéw ustugowych.
Parcelacja dalszych czgsci gruntéw komorowskich,
po obu stronach toréw EKD, przeniosta srodek cigz-
kosci osiedla w rejon dworca kolejki i tam wytwo-
rzylo si¢ istniejace do dzi§ centrum miejscowosci.
Potokragly plac nigdy nie uzyskat rangi centralnej
przestrzeni publicznej miasta. (il. 3)

Z Komorowem graniczylo osiedle ,,miasto — ogrod
Ostoja Pecicka”. Powstato ono na gruntach Jadwigi
hr. Potulickiej i Antoniego Marylskiego — Luszczew-
skiego, wydzielonych z majatkow: kolonia Pruszkow,
kolonia Pgcie, kolonia cegielnia Pruszkow. Pierwszy
Plan sporzadzit architekt D. Olanski w 1927 roku,
a plan sytuacyjny w 1929 r. mierniczy przysiggty Jo-
zef Betnarski?. (il.4) Projekt osiedla zlokalizowanego
wzdhiz linii EKD zaktadal budowe dwoch dzielnic:
handlowej z rynkiem i rzeznia (po stronie zachodniej
torow) oraz willowej (po wschodniej stronie toréw).
W centralnej czgsci dzielnicy willowej znajdowaty
si¢: park, koscidt i1 szkota. Caty zespot otaczata uli-
ca gltéwna biegnaca po elipsie, od ktorej prostopad-
le wytyczano uliczki osiedlowe. Wyznaczono 380
parcel zabudowy jednorodzinnej o powierzchni od
750 do 2200 m?. Kryzys panstwowy, niesnaski po-
$réd wiascicieli - akcjonariuszy, konkurencja innych
osiedli i brak zagospodarowania terenu sprawily, ze
nie wszystkie dziatki udato si¢ sprzedaé, co sprawito,
ze ksztalt przestrzenny zamierzenia planistycznego,
glownie w zakresie obiektow ustugowych, nie zostat
w peni zrealizowany.

Innym osiedlem potozonych przy trasie kolejki
EKD byty Michatowice, powstate przez czg¢sciowe
rozparcelowanie w 1932 r. dobr Michatowickich
(dobra nalezaty do hr. Grocholskiej i byly znacz-

2! Folwark Komorow miat dwie wsie: czynszowa - Sokotow oraz
panszczyzniang Komordw. Po uwlaszczeniu w 1864 roku wies
Komoréw nie nalezata do majatku.

22 Slownik Geograficzny Krdlestwa Polskiego i innych krajéw
stowianskich, t. VI, Warszawa 1886, s. 312.

B R. Wojtkowski, Miasto ogrod Ostoja Pecicka, w: S. Gzel
(red.) Idea Miasta — Ogrodu a tereny zieleni Warszawy, Warsza-
wa: Oddziat Warszawski SARP, 2002, s. 16.
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3. Plan osiedla ,,miasto — ogrod” Komordw (1929), zrédto: Archiwum Panstwowe m.st. Warszawy, oddzialt w Milanowku, Zespot
Biura Geodezji i Urzadzen Rolnych, syg. 1085
3. Plan of “garden-city” Komorow settlement (1929), source: Warsaw State Archives, Milandwek department, Office Unit of Land
Surveying and Agricultural Devices, signature 1085

nie zadluzone w Towarzystwie Kredytowym Ziem-
skim). W wyniku tej parcelacji powstalo osiedle
Michatowice i Nowe Grocholice (potozone w nie-
wielkiej odlegtosci od szosy Warszawa — Krakow na
wysokosci Raszyna). Osig osiedla Michalowice byta
zielona aleja krzyzujaca si¢ z droga, prowadzaca od
przystanku kolejowego EKD do Nowych Grocholic.
Zaprojektowano przy niej plac osiedlowy 1 zespoty
ustugowe: kosciol, szkole oraz duzy obszar terenéw
sportowych. Pierwsi mieszkancy zaczeli osiedlac sig
na osiedlu juz w 1934 roku, do wybuchu wojny po-
wstato tu okoto 50 domoéw. Po wojnie kontynuowa-
no rozwoj zabudowy wedlug planu parcelacyjnego,
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nie zrealizowano jednak idei zielonej alei oraz nie
powstaty tereny sportowe. (il.5)

3. Rozwdj osiedli ,,samorzutnych” zlokalizowanych
wzdhuz linii Elektrycznej Kolei Dojazdowej EKD

Wzmozony rozwoj osiedli potozonych wzdhuz
linii EKD nastapit po drugiej wojnie swiatowe].
Wysiedlenie mieszkancéw Warszawy po Powstaniu
Warszawskim oraz zniszczenie miasta przyczyni-
ly si¢ do emigracji ludnosci na tereny podmiejskie.
Komunalizacja gruntéw warszawskich dekretem
z 1945 r., w wyniku ktérego pozbawiono wielu war-
szawskich mieszczan ich nieruchomosci sprawita,
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4. Plan parcelacyjny miasta — ogrodu Ostoi Pecickiej (1927). Zrédto: Archiwum Panstwowe m. st. Warszawy, Kolekcja II, syg. 266
4. Parcellation plan for “garden-city” Ostoja Pgcicka (1927); source: Warsaw State Archives, Collection II, signature 266

5. Plan Parcelacyjny osiedla Michalowice (1933) Zrodlo: Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyijnej i Kartograficznej (dalej
PODGiK) w Pruszkowie
5. Parcellation plan for the Michatowice settlement (1933); source: Powiatowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
(hereinafter PODGiK) in Pruszkow
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ze alternatywa mieszkania pod miastem byla roz-
wigzaniem korzystniejszym dla wielu rodzin. Jedno-
czesnie postepujaca odbudowa miasta oraz potrzeba
zatrudniania w ekstensywnej gospodarce panstwo-
wej nisko kwalifikowanej sity roboczej przyczyni-
ty si¢ do naptywu do Warszawy ludnosci wiejskiej
z terendw okalajacych miasto, ale takze z terenow
bardziej odleglych. Brak mozliwosci zamieszkania
w miescie w wyniku ograniczen meldunkowych,
wprowadzonych dekretem z 1954 roku?, stal si¢
waznym czynnikiem rozwojowym strefy podmiej-
skiej. Skutkowato to wzrostem budownictwa indy-
widualnego, w tym takze nielegalnego®. Na pustych
dziatkach wyrastaty prowizoryczne budynki miesz-
kalne bez jakichkolwiek plandéw architektonicznych
i urbanistycznych, czgsto na terenach niedogodnych
do zabudowy, bez infrastruktury, gdzie jedynym
kryterium byta dostgpnos¢ dziatki. Taki stan okre-
Slony przez Jana Minorskiego budownictwem sa-
morzutnym?®® z punktu widzenia zagospodarowania
przestrzennego i ochrony srodowiska przyrodnicze-
go byl najbardziej niekorzystnym sposobem rozwo-
ju przedmiesé. Postepujacy przyrost ludnosci w stre-
fach podmiejskich, przy ograniczonych rozmiarach
zasobow mieszkaniowych i niedostatecznym wypo-
sazeniu w infrastrukture techniczna i ustugowa, spo-
wodowal pogorszenie warunkow zycia w miastach
1 osiedlach okalajacych Warszawe, a wymieszanie
réznych grup spotecznych przyczynito si¢ do zani-
ku istniejacych w okresie migdzywojennym wigzi
wsrod mieszkancow?’.

W latach powojennych, przed rozpowszechnie-
niem si¢ komunikacji indywidualnej, najwigkszy
rozw0j przestrzenny osiedli zlokalizowanych w oko-
licach Warszawy mozna zaobserwowa¢ na terenach
potozonych wzdhuz linii kolejowych. Proces ten byt
szczegolnie aktywny (i trwa nadal) w rejonie trasy
kolejki elektrycznej EKD (obecnie WKD).

Grunty rolne w strefie graniczacej z linig kolejo-
wa (najczesciej w poblizu przystanku) juz w latach
trzydziestych stopniowo ulegaly przeksztalceniom
na dziatki budowlane, a podzialy rolne i miedze sta-
ty si¢ zalazkiem ulic przysztych osiedli. W latach
70. XX w. osiedla ,,samorzutne” zaczely krystalizo-

wac swoja strukture jako osiedla podmiejskie (np.
Kanie, Otrebusy, Nowa Wies, Owczarnia). Proces
przeksztatcen osiedli odbywat si¢ etapowo, z prze-
sunigciem czasowym w zaleznosci od odlegtosci
od Warszawy (dalsze tereny sg na etapie lat 70., np.
Owczarnia przechodzi obecnie podobng faze, jak
Kanie w latach osiemdziesiatych).

Proces przeksztatcen osiedli wzdtuz linii EKD
mozna podzieli¢ na 4 fazy:

— Faza 1 (lata 1928 — 1939) — wtdérna par-
celacja dziatek rolnych na dziatki budowlane.
W pierwszej kolejnosci parcelowane sa tereny po-
lozone najblizej przystanku EKD. Pojawia si¢ zarys
nowych ulic. Jesli dawna wie$ z zabudowa zagro-
dowa zlokalizowana byta w pewnym oddaleniu od
wyznaczonego przystanku kolejowego, to srodek
ciezkosci nowego osiedla ksztattowal si¢ wokot
przystanku, w oddaleniu od wsi pierwotne;j.

— Faza II (1945 — 1960) — dalsza parcelacja dzia-
tek rolnych na dziatki budowlane w strefie przystan-
ku kolejowego. Powstaje coraz wigcej zabudowan,
dawne gospodarcze drogi dojazdowe do pdl staja si¢
zarysem ulic.

— Faza III (1960 — 1989) — utrwalenie nowe-
go uktadu ulicznego, ktéry tworza wszystkie drogi
gospodarcze prowadzone do dziatek rolnych. Wy-
tyczane sa rowniez ulice poprzeczne laczace drogi
wzdhiz dawnych pol. Powstaje spontaniczna, dosé
przypadkowa siatka ulic. Kanwa rolnych podzia-
tow wilasnosciowych ksztattuje uktad przestrzenny
osiedla. Parcelacja dalszych dzialek przyrasta pier-
Scieniowo tworzac uktad zwarty, koncentryczny,
z centrum przy przystanku. Brak jest terenow pod
ustugi. Osiedla sa monofunkcyjne — z zabudowa jed-
norodzinna. Pozostate tereny w obrgbie pierwotnej
parcelacji folwarcznej uzytkowane sa rolniczo.

— Faza IV (1989 — do dzis) - parcelacji budowla-
nej podlegaja dziatki rolne dalej polozone od przy-
stanku. Poprzecznie liniowo dzielone sa poszczegdl-
ne pola z dojazdem prywatnymi waskimi drogami.
Nowe parcelacje powstaja ,,promieniscie” poza te-
renem pierwotnego planu parcelacyjnego — dzielony
jest jeden lub kilka tanéw, ktore poprzedzielane sa
polami uprawnymi. Nowa zabudowa (niezwiazana

2*Rozporzadzenie Rady Ministrow z dn. 27.03.54 w sprawie prze-
piséw meldunkowych oraz pobytu na terenie m.st. Warszawy.

3 J. Cegielski, Dzikie budownictwo na obszarze strefy podmiej-
skiej Warszawy w latach 1950-1960, Warszawa: PAN, nr 5 (24),
1963.
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20 J. Minorski, Formy samorzutnego zagospodarowania prze-
strzennego w pasie przejsciowym pomiedzy wsiq i miastem,
Warszawa: Komitet Architektury i Urbanistyki PAN 1964.

27R. Cendrowska, Warunki zycia ludnosci w strefie podmiejskiej
Warszawy, Warszawa: Oficyna Wydawnicza PW 1998.

28 Potozona wspodtczesnie w powiecie pruszkowskim, w gminie
Michatowice.



z rolnictwem) powstaje W znacznym rozproszeniu,
nie tworzac uktadow zwartych.

4. Proces przeksztalcen osiedli ,,samorzutnych”
zlokalizowanych wzdluz linii Elektrycznej Kolei
Dojazdowej EKD na przykladzie Nowej Wi,
Kan i Owczarni

Trasa kolejki EKD przebiegata przez tereny rolne
kilku folwarkow, gdzie zlokalizowane byty, czesto
od czasow sredniowiecza, liczne wsie czynszowe
i panszczyzniane. (il. 6). Budowa linii kolejowej,
ktéra skomunikowata te obszary z Warszawa, spro-
wadzita tu nowych mieszkancow, niezwigzanych
z uprawg roli — poczatkowo letnikéw, nastepnie
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statych mieszkancow: klas¢ $rednia (takze bankie-
row, przemystowcow) oraz robotnikow, ktorzy do-
jezdzali do zakladow pracy w Warszawie, a takze
w Pruszkowie. Wsie zlokalizowane w poblizu linii
kolejowej otrzymaty nowa szans¢ rozwoju. Stopnio-
wo gospodarka rolna zaczeta by¢ wypierana przez
funkcje mieszkaniowe i wzdhuz trasy kolei powsta-
waly strefy zabudowy osiedlowe;j. (il. 7)
Przyktadem takiej wsi jest Nowa Wies Warszaw-
ska®®, potozona przy trasie kolejki WKD, w odle-
glosci okoto 20 km od Warszawy. Wies istniata
od XVIII wieku i nalezata do Dobr Helenowskich.
W 1827 roku znajdowato si¢ tu 19 zagrod chiop-
skich, a teren rolny liczyt 523 morgi®. W wyniku
dwukrotnej parcelacji majatku, przeprowadzonej
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6. Potozenie osad bgdacych zalazkiem osiedli ,,samorzutnych”, przed wybudowaniem linii EKD, Zrédto: opracowanie wlasne na pod-
stawie map WIG w skali 1:100000 z 1924 r.
6. Location of hamlets around which the “spontaneous” settlements sprang up, before the EKD line was built; source: author’s research
on the basis of WIG maps from 1924 (scale 1:100000)

¥ Slownik Geograficzny Krédlestwa Polskiego i innych krajow
stowianskich, t. VII, Warszawa 1886, s. 198.
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7. Polozenie osiedli ,,samorzutnych”, wzgledem wybudowanej linii EKD, Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie map WIG w skali
1:25000 z 1933 r.
7. Location of “spontaneous” settlements in relation to the EKD line ; prepared by the author on the basis of WIG maps from 1933
(scale 1:250000)

przez hrabiego Potockiego (w 1900 r. i w latach
dwudziestych XX w.), wie§ powigkszyla swa po-
wierzchnig tak, ze w 1910 roku liczyta okoto 80
zagréd 1 600 mieszkancow. Przedwojenna mapa
WIG z 1933 r.3° ukazuje typowa wie$ jednoosiowa
o zabudowie zwartej. Osig uktadu jest droga tacza-
ca folwark Helenow z traktem §laskim (obecnie tzw.
droga katowicka), prostopadtym do drogi warszaw-
skiej. (il. 6) Projektowana linia EKD przecinata pro-
stopadle gldwna ulicg wsi po stronie poludniowo
— wschodniej. W tym miejscu zlokalizowano tez
przystanek.

W pierwszej fazie rozwoju osiedla przy okolicz-
nych drogach polnych, na dziatkach rolnych powsta-
tych w wyniku przeprowadzonej parcelacji, pojawita

si¢ rozproszona zabudowa zagrodowa. Rownolegle
do toréw (po obu jego stronach) poprowadzona zo-
stala droga, w kierunku osiedla ,,miasto — ogrod Ko-
morow”. Przy drodze tej zlokalizowano pojedyncze
domy mieszkalne. (il. 7)

Po wojnie, na podstawie pierwszych po wojnie
map topograficznych?', mozna zaobserwowaé dal-
szy r0zw0j wsi w oparciu o przystanek kolejki WKD
(faza II). Na dziatach rolnych powstawata nowa za-
budowa, zgrupowana po wschodniej stronie ,,starej”
wsi, wzdtuz drég prowadzacych w strong prestizo-
wego osiedla Komorow. Przebieg drog polnych stat
si¢ zalazkiem przyszlej sieci ulicznej osiedla. Barie-
ra rozwoju w strone zachodnig byty podmokte tereny
lak 1 pastwisk wokot rzeczki Zimna Woda. (il. 8).

30 Mapa topograficzna Wojskowego Instytutu Geograficznego,
wykonana w skali 1:25000 w 1933 roku , arkusz P 40 S 31 F.
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31 Mapa powiatu Pruszkowskiego wykonana pod koniec lat pigé-
dziesigtych XX w. w skali 1: 25000, Zarzad Topograficzny Po-
wiatu Pruszkowskiego, Warszawa 1961.
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8. Osiedle Nowa Wie$ w 1961 1. — widoczny zarys ulic w miejscu drég rolnych. Zrodto: mapa topograficzna powiatu Pruszkowskiego,
1: 25000, Zarzad Topograficzny Sztabu Generalnego, Warszawa 1961
8. Nowa Wies settlement in 1961 — outline of streets overlying old dirt roads is visible; source: topographic map of Pruszkéw district ,
1:25000 scale, Topographic Management of the General Staff, Warsaw 1961

W latach 70. nastgpita III faza rozwoju osied-
la i stopniowy proces przeksztatcenia wsi rolniczej
w osiedle o zabudowie podmiejskiej. Najwazniej-
sza ulica byla nadal ul. Gléwna taczaca drogg wo-
jewodzka z Warszawy z przystankiem kolejki WKD
(stanowiaca zalazek wsi XVIII wiecznej). Nastapit
proces utrwalenia nowej sieci ulicznej na bazie daw-
nych drog polnych. Wyksztatcity si¢ ulice z zabudo-
wa obrzezna na dtugich waskich dziatkach, ktorych
parcelacja odpowiadata dzialom rolnym. Tereny
w $rodku tak wyksztalconego kwartatu byty nieza-
budowane, co pozostawilo duze potacie terenu bez
mozliwosci dojazdu. (il. 9) Dziatki byly tak waskie,
ze zmuszaty do sytuowania domow w tzw. ostrej
granicy. Podejmowane byly pierwsze proby parcela-
cji dhugich dziatek poprzez wytyczenie prywatnych
siggaczy od drogi gtdownej. W pierwszej kolejnosci
parcelowane byly dziatki przylegajace do osied-
la Komorow. Tu rowniez poprowadzono ulice po
dziatach wlasnosciowych terenéw rolnych. W latach

90. XX wieku Nowa Wies gwaltownie si¢ rozwijata
z uwagi na dogodne potaczenie z Warszawa (WKD,
takze droga wojewddzka, od Pruszkowa dwupasmo-
wa) oraz sasiedztwo Komorowa (osiedle o wyso-
kim statusie spotecznym) i Pruszkowa (rynek pracy,
szkoty). Wie$ tracita stopniowo charakter wiejski.
Powstala nowa zabudowa jednorodzinna, a takze
osiedla z zabudowa blizniacza i szeregowa. Mimo
duzej presji budowlanej nie zostat stworzony plan
urbanistyczny wytyczajacy nowa siatkg ulic. Par-
celowane sa dlugie prywatne pasy ziemi rolnej na
dzialki budowlane z grzebieniowym uktadem ulic.
Ulice i dziatki nie maja witasciwych parametrow,
niezbednych do lokalizacji harmonijnej zabudowy.
W $rodku kwartaldéw okolonych przyuliczng zabu-
dowa jednorodzinng pozostaja wolne, niezabudowa-
ne tereny bez mozliwosci dojazdu. (il. 10)

Podobne fazy rozwoju przestrzennego mozna
zaobserwowaé w strukturze Kan Helenowskich,
potozonych w odleglosci okoto 27 km od Warsza-
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9. Plan geodezyjny Nowej Wsi z polowy lat siedemdziesiatych - zabudowa powstaje koncentrycznie wokot przystanku, przy dawnych
drogach rolnych, zrédto: PODGIK Pruszkéw
9. Survey plan of Nowa Wies$ from the mid seventies of 20" century — building develops concentrically around the station along the
old dirt roads; source: PODGiK Pruszkéw

wy. Historyczna wie$ Kanie tworzyta uktad zwarty,
dwudrozny — charakterystyczna litera ,,Y”. Pierwot-
ne zatozenie uksztattowato si¢ po poinocnej stronie
drogi lokalnej z Warszawy do Grodziska, w poblizu
dworu w Helenowie (il. 6). Z tego miejsca promieni-
$cie rozchodzily si¢ trzy drogi polne, m.in. w kierun-
ku Otrgbus 1 Nadarzyna (drogi te staly si¢ w przy-
sztosci zalazkiem uktadu ulicznego Kan wspolczes-
nych). Po budowie linii kolejowej EKD i wyznacze-
niu przystanku obszar zabudowy starej wsi pozostat
peryferyjny w stosunku do calego ukladu, ktérego
srodek cigzkos$ci przenidst si¢ w rejon przystanku
kolejki. Plan parcelacji majatku z 1935 r. (il. 11) po-
kazuje ,,szachownicg” podziatow wilasnosciowych,
gdzie lany rolne rozciagajq si¢ poprzecznie do ist-
niejacych drég polnych (w catym zespole wystepuje
kilka kierunkow parcelacji). Pierwszg fazg procesu
przeksztatcenia terenéw wiejskich w osiedle miej-
skie charakteryzuje wytyczenie na dawnej parcelacji
rolnej nowych dziatek z przeznaczeniem pod zabu-

dowe. Po obu stronach linii kolejowej przy przystan-
ku w Kaniach, rownolegle do toréw oraz po stronie
ponocnej przy drodze do Nadarzyna, poprowadzo-
no nowe drogi i prostopadle do nich wytyczono
prostokatne dziatki, mogace w przysztosci stanowic¢
dziatki budowlane. Od strony zachodniej parcelacje
poprowadzono do granicy ze wsig Otrgbusy. Przy
wytyczonych trasach nowych ulic pojawita si¢ zabu-
dowa. (il. 12).

W drugiej fazie rozwoju osiedli, w czasach powo-
jennych, na mapie topograficznej tego rejonu®, moz-
na juz zauwazy¢ na planie osiedla zarys ulic, wyty-
czonych w 1935 r. Koncentracja zabudowy miesz-
kaniowej zlokalizowanej na wytyczonych dziatkach
byta niewielka. Poza obszarem wokot linii kolejowej
powstato réwniez kilka zagrod na terenach typowo
rolnych w czgsci potnocnej. (il.13)

Faza trzecia przypadajaca na druga potowe lat
sze$c¢dziesiatych i lata siedemdziesiate to utrwalenie
pierwotnej sieci ulicznej. Wytyczone dwie réwnole-
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